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»& Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen o&ffentlicher Strallen

I. EinfGhrung

Piktogramme und Piktogrammketten sind alleinstehende Radverkehr-Sinnbil-

der nach § 39 Absatz 7 StVO, die im Bereich des rechten Fahrbahnrands 6f-

fentlicher StraRen aufgebracht werden, um den Kraftfahrzeugverkehr in beson-
deren Situationen auf das Vorhandensein und die besondere Schutzbedirftig-
keit des Radverkehrs hinzuweisen. Sie zielen hauptsachlich darauf ab, die Ver-

kehrssicherheit des Radverkehrs und das subjektive Sicherheitsgefuhl der
Radfahrenden zu verbessern. Weiterhin kénnen mit ihnen auch Licken-
schlisse im Radverkehrsnetz gekennzeichnet werden.

Informationen zum Schutz personenbezogener Daten nach der DSGVO finden sich auf der Internetseite des Ministeriums fiir Verkehr

unter ,,Service” / ,,Datenschutz. Auf Wunsch werden diese Informationen in Papierform versandt.
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Fur die Aufbringung von alleinstehenden Radverkehr-Sinnbildern zu diesen
Zwecken besteht im deutschen Strallenverkehrsrecht bislang keine Anord-
nungsgrundlage. Sie entfalten daher keine Ge- oder Verbote. Das fir Verkehr
zustandige Bundesministerium hat sich zu Piktogrammketten bislang nicht po-
sitioniert.

Es ist zu bedenken, dass Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr — so-
fern keine gesonderte Radverkehrsanlage vorhanden ist — den Normalfall dar-
stellt, auf den grundsatzlich nicht gesondert hingewiesen werden muss.

Durch das Aufbringen von Piktogrammketten darf eine zur nachhaltigen Siche-
rung des Radverkehrs erforderliche, separate Radverkehrsfiihrung keinesfalls
ersetzt oder deren Herstellung verzogert werden. Dies gilt insbesondere fir
Hauptverkehrsstral3en, bei denen stets auf eine raumliche Trennung von Kfz-
und Radverkehr hingewirkt werden soll.

Il. Rechtliche Grundlage
Das Ministerium fur Verkehr als oberste Straflenverkehrsbehorde erteilt hiermit
unter Bezug auf § 46 Absatz 2 Satz 1 StVO die Ausnahmegenehmigung zur
Anordnung von alleinstehenden Radverkehr-Sinnbildern gemaf § 39 Absatz 7
StVO unter den nachfolgenden MalRgaben auf Fahrbahnen o6ffentlicher Stra-
Ren, bei denen der Radverkehr im Mischverkehr erfolgt.

Uber die Anordnung von Piktogrammketten entscheiden die értlich zustandigen
Strallenverkehrsbehdrden im Rahmen ihres pflichtgemalken Ermessens im
Einzelfall im Einvernehmen mit dem jeweiligen Stral3enbaulasttrager und unter
Beachtung der besonderen ortlichen und verkehrlichen Gegebenheiten.

lll. Einsatzbereiche

Piktogramme und Piktogrammketten kénnen zur Kenntlichmachung des auf
der Fahrbahn gefiihrten Radverkehrs hilfreich sein und den Radverkehr sicht-
bar machen. Der Einsatz von Piktogrammen und Piktogrammketten sollte des-
halb sparsam und nur gezielt dort erfolgen, wo sie Uber die ,selbsterklarende
Stral3e“ hinaus Wirkung entfalten. Geeignete Strecken konnen daher insbeson-
dere Hauptverkehrsstralen, Netzllicken oder Radverkehrsrouten mit hoher
Netzbedeutung sein, an denen noch keine gesonderten Radverkehrsanlagen



vorhanden oder diese nicht umsetzbar sind. Ein zweckdienlicher Einsatzbe-
reich fur Piktogramme kann beispielsweise vorliegen, wenn ein zuvor im Sei-
tenraum geflihrter Radweg endet und der Radverkehr ab dort im Mischverkehr
die Fahrbahn nutzt. Bei Luckenschlissen im Radverkehrsnetz kdnnen die Pik-
togramme auch als erganzende Orientierungshilfe dienen, sie ersetzen jedoch
keine wegweisende Beschilderung. Die Musterlésungen fir Radverkehrsanla-
gen Baden-Wirttemberg enthalten weitere beispielhafte Einsatzbereiche.

Aulerorts sind beidseitige Piktogrammketten dann moglich, wenn beidseitige
Schutzstreifen aufgrund der Fahrbahnbreiten nicht eingerichtet werden kon-
nen. Weiterhin kénnen (aufl3erorts sowie innerorts) einseitige Piktogrammketten
mit einseitigen Schutzstreifen in der Gegenrichtung kombiniert werden. Aul3er-
dem kdnnen kurze Engstellen, bei denen ein durchgangiger Schutzstreifen
nicht moglich ist, mit Piktogrammketten Uberbrickt und Lucken gekennzeichnet
werden. Fur die verkehrlichen Einsatzbereiche gelten die Vorgaben der Erlasse
zu Schutzstreifen fur den Radverkehr aulRerorts (Gz. VM4-3851-10/5) bzw. in-
nerorts mit schmaler Kernfahrbahn (Gz. VM4-3851-10/8).

Im Rahmen dieser Einsatzbereiche konnen Piktogramme oder Piktogrammket-
ten als flankierende Mal3nahme in konflikttrachtigen Bereichen zur Sensibilisie-
rung auf das ortliche Vorhandensein von Radverkehr auf der Fahrbahn vorge-
sehen werden.

In FahrradstralRen ist die Wiedergabe des Zeichens 244.1 auf der Fahrbahn
nach jedem Knotenpunkt Landesstandard, daher ist eine zusatzliche Kenn-
zeichnung des Verlaufs durch Piktogrammketten entbehrlich.

FUr die Schaffung eines Zonenbewusstseins mussen Straflden innerhalb von
Zonen mit Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30-Zonen bzw. verkehrsbe-
ruhigte Geschaftsbereiche / Tempo 20-Zonen (Zeichen 274.1), verkehrsberu-
higte Bereiche (Zeichen 325.1) sowie Fahrradzonen (Zeichen 244.3)) gleichar-
tige Merkmale aufweisen, die sie von VorfahrtsstralRen bzw. Stralden mit héhe-
rer zulassiger Geschwindigkeit eindeutig unterscheiden. Piktogramme und Pik-
togrammketten wurden innerhalb dieser Zonen einzelne Bereiche hervorheben



und stiinden dem einheitlichen Zonenbewusstsein entgegen. Sie kommen da-
her in diesen Zonen nicht in Betracht.

IV. Randbedingungen zur Umsetzung

1.

Es ist das Radverkehr-Sinnbild gemaf § 39 Absatz 7 StVO in weiler Farb-
gebung zu verwenden. Die Darstellung des Sinnbildes auf der Fahrbahn er-
folgt in Fahrtrichtung mit einer Breite von in der Regel 1,0 m.

. Ergédnzende Pfeilmarkierungen (Zeichen 297) sind im Regelfall nicht erfor-

derlich. Sie kdnnen aber in Einzelfallen (z. B. wenn Bedarf zur Verdeutli-
chung der zulassigen Fahrtrichtung besteht) sinnvoll sein.

Die Verwendung des Radverkehr-Sinnbilds mit Winkelpfeilen (,Sharrows*)
ist in der StVO und in den Technischen Regelwerken nicht enthalten und
daher nicht zulassig.

. Der Abstand der Sinnbilder zueinander in Langsrichtung sollte innerorts

zwischen 25 und 50 m und aul3erorts zwischen 50 und 100 m betragen.
Der Abstand der Piktogramm-Mittelachse zur Fahrbahnbegrenzung sollte in
der Regel 1,0 m betragen, damit das Rechtsfahrgebot mit verdeutlicht wird.
Bei angrenzenden Parkstanden ist zusatzlich ein Sicherheitstrennstreifen
auszubilden, um die Kollisionsgefahren zu vermeiden (z. B. ,Dooring-Un-
falle®).

. Abweichend von Nr. 5 gilt im Bereich von Engstellen mit Mischverkehr (z. B.

neben baulichen Querungshilfen oder neben dem Fahrbahnteiler in Kreis-
verkehrszufahrten): Jeweils ein Radverkehrspiktogramm sollte in Fahrtrich-
tung vor der Engstelle mittig auf dem Fahrstreifen platziert werden, um zu
verdeutlichen, dass hier der Radverkehr nicht Gberholt werden kann.

Die Regelungen flir den ruhenden Verkehr auf der Fahrbahn sind durch-
gangig so auszugestalten, dass Piktogramme und Piktogrammketten stets
sichtbar sind und ihre Funktion erfillen kdnnen.

Piktogramme auf der Kreisfahrbahn von Kreisverkehren sind nicht zulassig.

V. Schlussbestimmungen
Bei Erstaufbringung einer Piktogrammkette wird empfohlen, die MalRnahme
durch eine begleitende Offentlichkeitsarbeit zu kommunizieren.



Dieser Erlass verliert seine Gultigkeit, sobald der Bund eine Regelung zur Ver-
wendung von Radverkehrspiktogrammen und -ketten trifft.

Bereits bestehende Radverkehrspiktogramme und -ketten sind im Rahmen der
turnusmafigen Verkehrsschauen anhand der o.g. Erlasskriterien zu prifen.
Werden dabei Defizite erkannt, die eine konkrete Gefahrdung von Verkehrsteil-
nehmenden bewirken oder bewirken kdnnen, so sind diese unverzuglich zu be-
heben; andernfalls ist die entsprechende Anordnung umgehend aufzuheben.

Die Regierungsprasidien werden gebeten, die Strallenverkehrsbehorden und
Strallenbaubehodrden entsprechend zu unterrichten.

Gez. Kaufmann



