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x& Schutzstreifen fur den Radverkehr mit schmaler Kernfahrbahn innerorts

Anlage 1 Prifkriterien zur Anordnung von Schutzstreifen mit schmaler Kernfahr-
bahn innerorts sowie abgeleitete Markierungskonstellationen

I.  EinfUhrung

Mit diesem Erlass werden die zustandigen Stral3enverkehrsbehodrden in Ab-
stimmung mit den Strallenbaubehdrden ermachtigt, innerorts Schutzstreifen

mit schmaler Kernfahrbahn fiir den Radverkehr im Rahmen verkehrsrechtlicher

Anordnungen zu ermdglichen.

Die Landesregierung hat das Ziel, bis zum Jahr 2030 eine Steigerung des
Radverkehrs auf 20 Prozent aller zurtickgelegten Wege zu erreichen. Hierzu
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wurde eine Vielzahl an Aktivitaten gestartet. Diese umfassen u.a. Qualitats-
standards flr Radverkehrsanlagen sowie die Férderung weiterer Malinahmen
zur Attraktivitatssteigerung fur den Radverkehr. Ziel ist ein durchgangig und si-
cher befahrbares Radverkehrsnetz in Baden-Wurttemberg.

Auf allen Verwaltungsebenen werden grol3e Anstrengungen unternommen, um
diese Ziele zu erreichen. Nicht tberall wird bis 2030 eine Radverkehrsflihrung
vorhanden sein, die alle Qualitatsanforderungen befriedigend erflllt. Teilweise
fehlt es an verfugbaren Flachen oder andere Faktoren verhindern eine
schnelle Umsetzung. Daher sind alternative Losungen erforderlich. Als eine
Maglichkeit zur schnelleren SchlieBung wichtiger Liicken im innerortlichen
Radverkehrsnetz wurde die Anlage von Schutzstreifen flir den Radverkehr in
Kombination mit schmaler Kernfahrbahn identifiziert.

Die dargestellten Losungen verfolgen das Ziel, die Attraktivitdt und Sichtbarkeit
des Radverkehrs an wichtigen Lucken im Radverkehrsnetz zu steigern und
gleichzeitig der Verkehrssicherheit Rechnung zu tragen.

Rechtliche Grundlagen und Delegation an untere oder ortliche Strallenverkehrs-
behérden

Nach Rn. 147 zu § 46 Abs. 2 VwV-StVO kann die zustandige oberste Landes-
behodrde oder die von ihr bestimmte Stelle von allen Bestimmungen der VwV-

StVO Abweichungen zulassen. Dies trifft zu, wenn bei einem wertenden Ver-

gleich des konkreten Sachverhalts mit den in der Verwaltungsvorschrift ange-
fuhrten Fallgruppen im Einzelfall eine vergleichbare Entscheidung gerechtfer-

tigt ist.

Die Entscheidung Uber Abweichungen von folgenden Vorgaben der VwV-StVO
in Bezug auf Fahrradschutzstreifen innerorts wird hiermit gemafy Rn. 147 zu

§ 46 VwV-StVO vom Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg als oberste
StralRenverkehrsbehoérde an die unteren Stralenverkehrsbehérden und die ort-
lichen StralBenverkehrsbehdrden in ihren jeweiligen értlichen und sachlichen
Zustandigkeitsbereichen ubertragen (VwV-StVO Ziff. 1.5. zu § 2 Abs. 4 Satz 2
StVO):



1. Ein Schutzstreifen darf nur markiert werden, wenn die Verkehrszusammen-
setzung eine Mitbenutzung des Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeug-
verkehr nur in seltenen Fallen erfordert.

2. Der abzuglich Schutzstreifen verbleibende Fahrbahnteil muss so breit sein,
dass sich zwei Personenkraftwagen gefahrlos begegnen kénnen.

Dies qilt fur die durch Erlass und Anlage definierten Anwendungsfalle. Andere

Anwendungsfalle sind nicht ausgeschlossen. Hier entscheidet weiterhin die

oberste StralRenverkehrsbehorde.

lll. Einsatzbereiche

Der Einsatz von Schutzstreifen im Sinne dieses Erlasses wird ermaoglicht,

wenn die nachfolgend genannten Losungen ausscheiden:

1. Wo die Anlage einer hoherwertigen Radverkehrsfuhrung die fachlich ange-
messene Fuhrungsform darstellt, soll eine solche errichtet werden. Diese
kann auch uber parallel verlaufende Stral3en bzw. Wege erfolgen, wenn so
eine vergleichbare Netzwirkung mit hoher Verkehrssicherheit und Attraktivi-
tat erreicht wird. Notwendige bauliche MalRthahmen werden nicht durch die
Anlage von Schutzstreifen ersetzt.

2. Wo eine nach den standardisierten Kriterien von StVO und Regelwerk kon-
forme Radverkehrsfliihrung Uber eine Umverteilung des Strallenraums —
insbesondere zulasten von Flachen des ruhenden Verkehrs am Stral3en-
rand bzw. im Strallenseitenraum — mdglich ist, ist diese bevorzugt umzu-
setzen.

Umleitungsstrecken fur Autobahnen oder zweibahnige Bundesstralten kénnen
aufgrund der temporar sehr hohen Verkehrsbelastung nicht mit Schutzstreifen
im Sinne dieses Erlasses ausgestattet werden.

IV. Anordnungsvoraussetzungen
1. Es stehen keine besser geeigneten Alternativen gemal Ziffer Il zur Verfu-
gung. Sind im Zuge einer Strecke abschnittsweise Regelfuhrungsformen fir
den Radverkehr moglich, sind diese anzuwenden, und Schutzstreifen mit
schmaler Kernfahrbahn innerorts auf den erforderlichen Bereich zu begrenzen.



Mehrmalige Wechsel der Fihrungsformen — insbesondere wenn diese Que-
rungen der Fahrbahn erfordern — sind zu vermeiden.

2. Bei starkerer Langsneigung der Strecke sind groRere Breiten als 1,5 Meter fur
den Schutzstreifen (bergauf) zu empfehlen.

3. Bei den folgenden Konstellationen ist die Markierung einseitiger Schutzstreifen
gemald Regelwerk gegenuber einer beidseitigen Markierung mit schmaler
Kernfahrbahn zu bevorzugen:

a) Auf einer Stralienseite ist bereits ein regelkonformes Angebot im Seiten-
raum vorhanden.

b) Ein unzureichender Zweirichtungsradweg soll in Einrichtungsfiihrung um-
gestaltet werden.

c) Inder Zufuhrung auf signalisierte Knotenpunkte oder vergleichbare Kons-
tellationen reicht der Platz fur eine beidseitige Markierung nicht aus.

4. Voraussetzungen aus Sicht des Ubrigen Verkehrs:

a) Aus Grunden der Akzeptanz fur andere Verkehrsteilnehmer soll fur Schutz-
streifen stets als Voraussetzung ein regelmafiger Bedarf von Radfahren-
den (in der Regel mehr als 100 Rf/24 h im Potential oder nachgewiesene
Netzbedeutung) bestehen.

b) Bei einem entsprechenden Radverkehrsaufkommen auf schmalen Fahr-
bahnen ist zu prifen, ob eine Gefahrenlage vorliegt, die eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf weniger als 50 km/h erfordert.

c) Der Uberholabstand von 1,5 m muss stets eingehalten werden kénnen; an-
dernfalls ist bei zu schmalen Fahrbahnen das zu enge Uberholen von Rad-
verkehr durch den Kfz-Verkehr wirksam zu unterbinden. Daher ist fir Fahr-
bahnen mit einer Breite von 7,0 m oder weniger neben der Geschwindig-
keitsbeschrankung gemaf Abs. IV Punkt 4 b) auch die Anordnung von Zei-
chen 277.1 zu prufen. Unterhalb von 6,6 m ist die Anordnung i.d.R. erfor-
derlich. Das Uberholverbot ist auf moglichst kurze Bereiche zu begrenzen.

V. Prufung des Einzelfalles
Die spezifischen Voraussetzungen, ob die Anordnung von Schutzstreifen im
Rahmen dieses Erlasses moglich ist, sind anhand des Zusammenspiels von



Fahrbahnbreite, Geschwindigkeit, Kfz- bzw. Rad-Verkehrsmengen sowie
Schwerverkehrsanteil jeweils im Einzelfall zu prifen. Die Kriterien, innerhalb
derer die unteren Stral3enverkehrsbehérden zur Anordnung von Schutzstreifen
ermachtigt werden, sowie Hinweise zur Markierung im Fahrbahnquerschnitt
sind in Anlage 1 dargestellit.

Es gilt der Grundsatz, dass aus Griunden der Verkehrssicherheit kritische
Mafkonstellationen zu vermeiden sind.

Weiterhin zu beachten ist:

1. Zwischen Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn innerorts und allen
seitlich angeordneten Parkstanden ist ein Sicherheitstrennstreifen mit einer
Breite von 0,75 m erforderlich.

2. Bei einseitigen Schutzstreifen innerorts kann der Radverkehr der Gegen-
richtung Uber Radverkehrs-Piktogramme (,Piktogrammketten®) auf der
Fahrbahn in regelmafigen Abstanden verdeutlicht werden.

3. Fur die Anordnung von Fahrbahnmarkierungen sind StVO und RMS sowie
die entsprechenden Erlasse des Landes Baden-Wiurttemberg einzuhalten
und die Empfehlungen der ERA zu beachten.

4. Bei einseitigen Schutzstreifen soll auf langeren Steigungsstrecken jeweils
der bergauf fahrende Radverkehr mittels Schutzstreifen gefuhrt werden.

5. Strecken mit Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn innerorts sind mit
hohen Schwerverkehrsmengen nur sehr bedingt vertraglich. Hierzu zahlt
auch Linienbusverkehr. Die Vertraglichkeit sinkt, je starker der Bus- oder
Schwerverkehr ist.

6. Roteinfarbungen der Schutzstreifen an ausgewahlten Stellen kénnen ein
sinnvolles Mittel sein, um dort die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilneh-
mer:innen zu erhdéhen, insbesondere in Bereichen mit erhéhtem Gefahr-
dungspotenzial.

VI. Luckenschllsse an kurzen Engstellen
Fur Lackenschlusse an kurzen Engstellen kdnnen besondere Losungsbau-
steine eingesetzt werden:
1. Einseitige Radverkehrsfuhrung im Gegenverkehr auf der Fahrbahn durch
Wegnahme eines Fahrstreifens, Regelung z.B. mit Lichtsignalanlage.



2. Beidseitiges Aussetzen der Schutzstreifenmarkierung und ,Uberbriickung*
der Engstelle mit Piktogrammen auf der Fahrbahn (bei sehr guten Sichtver-
haltnissen und geringem werktéglichem DTV); ein Uberholverbot im Be-
reich der Engstelle ist i.d.R. sinnvoll und zu prifen.

VII. Verkehrsschau
FUr jede Strecke, auf welcher Schutzstreifen angedacht sind, ist vorab ent-
sprechend der VwV-StVO im Rahmen eines Vor-Ort-Termins eine Verkehrs-
schau durchzufihren. Dabei sind mindestens die folgenden Punkte zu prufen
und die Ergebnisse im Verkehrssicherheitsscreening als sogenanntes ,Vor-
Ort-Dokument® zu hinterlegen:
Verkehrsflihrung, Markierung, Sichtverhaltnisse, Verkehrsablauf sowie Uber-
prufung auf Unfallgeschehen.
Werden bei der Wiederholung der Verkehrsschau nach Anordnung der Schutz-
streifen Defizite erkannt, die eine konkrete Gefahrdung von Verkehrsteilneh-
mern bewirken oder bewirken konnen, so sind diese unverzuglich zu beheben;
andernfalls ist die Anordnung des Schutzstreifens umgehend aufzuheben.

VIII. Schlussbestimmungen
Bestehende Anordnungen von Schutzstreifen, die ausgehend von den ERA
(2010) z.B. geringere Schutzstreifenbreiten zwischen 1,25 m und 1,5 m vorse-
hen, behalten ihre Glltigkeit.

Zu Piktogrammen wird auf den Erlass zu Radverkehrspiktogrammen und -ket-
ten auf Fahrbahnen 6ffentlicher Stralen verwiesen (Gz.: VM4-3851-9/8).

Die Regierungsprasidien werden gebeten, die Strallenverkehrsbehérden und

StralRenbaubehdrden entsprechend zu unterrichten. Weiterhin ist der Erlass
nach 2-jahriger Laufzeit zu evaluieren.

Gez. Kaufmann



